MARSEILLE Provence
Les STARs de la 13 ou de la 31.

Atelier de Patrick HIROUX (FAVPH)
et de Jean-Pierre RABINE (FAVJPR).
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MARSEILLE PROVENCE
STAR SUD/ SOUTHRWY 31, AIXLESMILLES 1 LE CASTELLET 5
(Protégees pour /Profected for CAT A, B, C, D), #CAT A, B seulementionly, oCAT A, B, C seulementionly

ATS PROVENCE 123350 {1} Sur instruction du CTL/With ATC clearance Sur clai du CTL
APP PROVENCE  Approcheldpproach 131225(2)-1202(3)-129475(s)  (2) Secteur Nord/North sector €= - L;,L?ﬂ’;gﬁ u
TWR PROVENCE  ToufTower 133650-123725(1)- 118375(s) {3) Secteur Sud/South sector ! cieaamnes
TWR PROVENCE  SalGround 1219 LR B RNAV
VAR 0° (05) TA 5000
AD2 LFML STAR2
AD Aérodrome

LFML code ICAO (International Civil Aviation Organization) ou OACI (Organisation de |'Aviation Civile Internationale)
attribué a l'aéroport de Marseille Provence.

STAR  Standard Terminal ARrival ou Arrivée normalisée (aux instruments)

09 APR 09 : date de mise a jour de la carte.

AIP Aeronautical information publication ou Publication d'information aéronautique

STAR SUD RWY 31 Arrivées normalisées par la Sud pour la piste 31 (RWY RunWway).

Protégées pour/Protected for CAT A, B, C, D : Cette carte s'applique aux aéronefs de catégorie A, B, C ou D.

En simplifiant, avions a hélices CAT A, jets pour les vols continentaux CAT B, liners longs courriers pour les vols

intercontinentaux CAT C et trés gros liners tels que 777, 747, 340, 380, CAT D.

Attention aux restrictions... Certaines approches sont réservées a la Catégories A et B, d'autres A, B et C.

ATS PROVENCE 123.350 (1) Sur instruction du CTU/With ATC clearance

APP PROVENCE  ApprocheiAppoech 131.225(2)-1202(3)-129475(s)  (2) Secteur Nord/North sector oo S BIRIIED Q) OTL
TWR PROVENCE  TourTower 133650-123725(1)- 118375 (8) (3) Secteur Sud/South sector / clearance
TWR PROVENCE SolGround 1219 <o B RNAV

Vous avez ici toutes les fréquences de radiocommunication nécessaires pour votre approche et votre atterrissage.

ATIS (Automatic Terminal Information Service) ou Service automatique d’'information de région terminale.

Vous obtiendrez sur cette fréquence, toutes les conditions météorologiques, la ou les pistes en service, I'approche
disponible et toute information nécessaire pour votre arrivée. L'enregistrement est mis a jour lors de chaque changement
significatif de contenu et chaque enregistrement est identifié par une lettre utilisant I'alphabet radio. En affichant cette
fréquence sur votre COM1 ou COM2, vous pourrez ainsi savoir si l'approche que vous avez prévue est toujours valide...
Si ce n'est pas le cas, le contréle vous donnera une autre approche que vous aurez alors a programmer... A noter que

I'ATIS peut également étre obtenu par téléphone. A Marseille, c'est au 04 42 31 15 15, ce numéro est indiqué sur la carte
d'aérodrome...

ANS PROVENCE 123.350 {1} Sur instruction du CTL/With ATC clearance Sur clai du CTL
APP PROVENCE  Approcheldppoech  131225(2)-1202(3)-129475(s)  (2) Secteur Nord/North sector i AP BNCER CL

TWR PROVENCE  TourTewer 133660-123725(1)- 18375(s)  (3) Secteur Sud/South sector With ATC clearance
TWR PROVENCE  ScliGround 1219 Coonee B RNAV

APP : Approach ou Approche

APP PROVENCE Approche. C'est PROVENCE Approche qui va vous guider jusqu'au point d'entrée de la STAR que
vous devrez suivre pour atterrir. Vous disposez de différentes fréquences a utiliser selon votre arrivée par le secteur
Nord (131.225) ou bien le secteur Sud (120.2). La derniére fréquence 129.475 (s) est réservée pour la couverture basse,
portée horizontale 25 NM et verticale jusqu'au FL100.

TWR : Tower ou Tour de contrdle

TWR PROVENCE Tour : idem 3 fréquences distinctes... 133.650 est la fréquence habituelle, 123.725 est une fréquence
a n'utiliser que sur instruction du contrdle et 118.375 n'est a utiliser que pour la couverture basse. Vous basculerez sur
Provence Tour quand vous serez en longue finale, juste avant d'atterrir. A noter que c'est Provence Tour qui vous
donnera l'autorisation de vous poser.

TWR PROVENCE Sol : Une fois posé, vous dégagerez la piste et vous prendrez alors contact avec PROVENCE Sol qui
vous indiquera un chemin a suivre pour rejoindre votre parking.

ATS PROVENCE 123.350 {1) Sur instruction du CTUWith ATC clearance Bur elsinaincs du CTL
APP PROVENCE  ApprochelApproach 131.225(2)- 1202 (3)- 120475.(s) {2) Secteur Nord/Narth sector o T R SRR

TWR PROVENCE  TourTower 133660~ 123725(1)- 118375(s)  (3) Secteur Sud/South sector RN ATL GRiece
TWR PROVENCE  SolGrowund 1219 Sl B RNAV
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Certaines trajectoires de STAR ne sont autorisées que sur clairance du contréle.

D'autres trajectoires sont réservées B RNAV...

B RNAV : Type de RNAV défini par EUROCONTROL pour la zone CEAC dans le document Doc 003-93. Les principales

caractéristiques demandées a I'équipement de bord RNAYV sont les suivantes :

* une précision de navigation en route de £ 5 NM pendant 95 % du temps de vol (soit une capacité RNP 5 telle que
définie par TOACI),

 une continuité de service de 99.99 % du temps de vol (infrastructures sol et bord confondues),

« et d’autres exigences fonctionnelles.

VAR 0" (05) TA 5000
VAR 0°(05) : Magnetic variation ou Déclinaison mag nétique.
La Terre émet un champ magnétique dont la ligne des pdles est distincte de celle des pbles géographiques. Par
convention, on appelle pbéle Nord magnétique le p6le magnétique situé vers le pbéle Nord géographique. Il s’en trouve a
environ 1000 km en direction du Canada, et s’en rapproche d’'une quarantaine de km par an. Le Nord magnétique est la
direction du pble Nord magnétique. La déclinaison magnétique est I'angle que fait la direction du nord magnétique avec
celle du nord géographique. Cet angle est indiqué sur les cartes. Cet angle varie dans I'espace et dans le temps. En
France, ou il est actuellement compris entre 3°W e n Bretagne et 1°E en Corse, pratiquement nul dans les Alpes, il est
souvent négligé pour I'orientation courante. Par contre, il faut en tenir compte dans des régions comme la Laponie (10°
E) ou le Groenland (35°W).
TA 5000 : Transition Altitude ou Altitude de transition.
Au dessus de l'altitude de transition, on cale I' altimétre au QNH standard (1013 hpa). Au dessous de cette altitude, on
cale l'altimétre au QNH régional.

AMDT 04/09 CHG : SOSUR 6C, Indicateurs.

AMDT : Amendment ou Amendement. CHG : Change ou Modification, Changement.
Ce bas de page indique que les changements sur la carte datés d'Avril 2009, concernent I'approche STAR SOSUR 6C
ainsi que certains indicateurs.

STAR Sud RWY 31

VAR 0°E (05) l AV!GM TA 5000
VAR O'E 09) | & 3

1,

3691,
.

DNE 115.15)

chosY | Loals g 2N MM
Si\g,
|

Tous les points de début des procédures STARs
(Standard Instrument Arrival) ou Arrivée
normalisée aux instruments de Marseille
Provence, LFML, sont représentés sur cette
carte...

Ces points s'appellent des IAF (Inital Approach
Fix) ou Repere d'approche initiale.
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’?--‘.’_ O
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g 5

'¢‘ Aéroport ouvert a la CAP (Circulation aérienne publique),
& Aéroport réservé aux administrations de I'état.

VAR 0°E (05) Avignon a0
3691 404k
2386, =
Nimes _o_
Garons
.l57?
Salon
(A

p3

N.GARONS E

R 217 GARONS

R 217 RHONE 3

2386,

N.GARONS E

9 5

SAL 334
Chogy

DME 115.15)

.
1572

§7 Installation tactique UHF de navigation (TACAN)

A,
s ZRT g A
40 MARSEILLE ‘ .
R217 . :
D108E RHONE 2 D IOy i 3
: R 4 e :
: / - - =\
: / : U 2 %
PRI - H e ’ ;
: . St=y 4
. : : H
: 1 AF
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* D1438 S 1 :
: 1 DE4A
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VAR 0°E (05) AVIGNON b
Ly
CM 369

369170
.

pS
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Il existe de nombreux aéroports dans la région
de Marseille...

Il'y a un trafic important a la fois civil et
militaire...

Cela implique de respecter les zones protégées
et/ou interdites, bien suivre les couloirs aériens
trés étroits et trés encombrés et d'appliquer a la
lettre les procédures d'arrivée !

Les zones protégées a respecter sont
mentionnées ici :

R (Restricted area), zone réglementée (suivie
du N°d'identification), et

D (Danger area), zone dangereuse (suivie de
son identification).

Pour plus de visibilité, elles ne seront pas
représentées dans la suite...

Les balises radios a connaitre pour votre
approche sont indiquées.

NdB, (Non directional radio beacon),
ou Radiophare non directionnel,

VOR, (VHF omnidirectional radio
range),
ou Radiophare omnidirectionnel VHF,

© )

VOR/DME, (Distance measuring
equipment)
ou Dispositif de mesure de distance.

()

Les fréquences des balises sont mentionnées
apreés leur indicatif.
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', VY
: A savre

CM 369

3691
2386, =

- B Les points de compte-rendu sont représentés ici.

DME 115.1

.
1572

Certains constituent des points de début de
procédures STARs, ce sont des IAF (Inital Approach
Fix) ou Repére d'approche initiale.

Le VOR/DME de Martigues, MTG, est également un
IAF.

Asysi %‘ %I‘ AU
p6
VAR 0°E (05) AVIGNON TA 5000
¥ A saure

e Quel que soit le sens de votre arrivée, la procédure

= STAR indiquée par le contrdleur commencera

Nsmu;‘:" B toujours par le passage obligé sur le point IAF

OGIS
o I correspondant...
&g () En général, la procédure prend le nom du point de
17 ARA
o passage précédant le IAF...

Ainsila STAR OB 6B prend le nom du point OB et
passe par le IAF POMEG.

LE
CASTELLET
SN B,

sorco A
CALAN A
Bsyen ﬁi‘ % P
p7
VAR 0°E (05) I AVIGNON TA 000
', VY MRM
STAR Sud RWY 31 AR
%3252 : 36910
%‘5‘,% Zp3s6, &
- wa,}‘_z;,wn.. Selon l'orientation des vents, vous pourrez atterrir a

Marseille Provence sur la 31 ou sur la 13.

ONE 1154 I 5
X é",' \;‘3, 1572

A Venra [1AF Il s'en suit I'existence de plusieurs cartes
d'approche...

Pour la 31 et une approche par le SUD, la carte se
présente ainsi. Les mémes indications que celles
vues sur les cartes SID sont données... Cap
magnétique, distance entre les points, radiale QDM
ou QDR a suivre ainsi que les limitations a
respecter, niveau de vol et parfois vitesse, etc...

OSKIL
Lumix
TAF | A

PPG

p8
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Q> 32 NM MRM
STAR Sud RWY 31 T AR
v 5233\
& N, s Sur ces cartes des STARSs, il apparait en plus les
NGARONS Q = 3‘._=.~.~.-e — hippodromes chers a Papa Hotel...
DME 115.15) A\a .
LA 1572 . L )
@%}fi Chaque hippodrome est caractérisé par son entrée,
. [ P les caps & suivre et l'altitude ou la gamme d'altitude
TS 112.7 IA
2 3 MAR383] _oesr 3317 A .. .
catily oy P dans laquelle le contréleur choisira de vous faire
107 e
) K wes FinrroiNGe tourner.
&
T oy N
70" MTG .4  MARR] bao* e . . -_ N
- e ;:; ; Nl W e ~ Ainsi pour I'hippodrome sur CALAN, vous entrez a
o ~ " ’“"’@‘m‘% R R 22 NM de NMR sur la radiale 166, virage a droite,
. ? 9 o 3 . . . . N
S A gk S puis cap au 359°jusque CALAN puis virage a
L * '”7?” 5 droite, cap au 179°jusqu'a 22 NM de NMR puis
'%Z?f»_:/ v : virage a droite, etc... Votre altitude pourra étre
BOR: .
;3 ) comprise entre 5000 et 3500 ft. Respectez
B g g \l5,e I'altitude qui vous est donnée, d'autres avions
o SiUmL w75 peuvent évoluer au-dessus ou au-dessous de vous !
PPG
p10
VAR 0°E (05} | AVIGNON TA 5000
STAR Sud RWY 31 T AR
e AT S
. %% %zl .
J4 EA s
als =
N.GARONS S LDGIF}\‘~2'|'N‘M' MRM
g; G = .
dud Voila la carte STAR SUD RWY 31 compléte.
1
s 1INMMRN
% ) >
R@Vis

¢
ey
R
&
S
&
- caan g B\ )
) .o 3
%ﬁ' %ﬂ' - g §,avﬂ uet

. €t BARAT osKiL =

SUBIL COTE

is =) 4 TAF g

PPG
VAR 0°E (05) | P s
& o
STAR Sud RWY 13 f A saure
(w369 |
% 2386, it
o
6‘,1,0
N.GARONS & SAL 334
Losis 4
DME 115.15
1572
A VENTA
IAF
€] 2317

e Si vous atterrissez sur la 13 avec une approche par
le SUD, vous devez utiliser cette autre carte.

PPG

p13
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STAR Sud RWY 13
STAR Sud RWY 31

&,
‘90"
&
S,
N.GARONS &

VAR 0°E (05) I AVIGNON

& 32 NM MRM
A SAURG
2
2,
CM 369 a%?,’.
A"
R U
2%

SAL 334
cnogY | Loatg 4 YR

DWE 115.15 S :
3 é‘-',' \;'! 1572

k)
@’gﬂx 13 NM MRM

TA 5000

3691,

N.GARONS E

PPG

PR Wk
4 ' Em:“ 3317
Y BN U RLW#73] 7
Jor a8 5,
LS4 ° Bal O i
MARTIGUES IS
By Bape Ch 120 X v L2556
270 M16 ;c’l.AR T 68 bop: = o % L
o :" HDNE ¥Toro; . 1
E; = : / i 240 \
o Mo ¥
2R o S -
BlUE ' .
B S Ars)
%s "‘& & \ag
BORGO ' ol &
X /) 5 X
g 7, 20, 21
W gt S -
K24 %ﬂj‘f—_ L4 i
Agy -3, BARAT
- g T SUBIL W [IAF ke
2
PPG é
p14
VAR 0°E (05) | e ——
Y 32 NM MRM
STAR NORD RWY 31 A SAURS
u
[cM 369 | ez%
%"l}"',ﬁ ?;_ s 369150
R
B

OME 115.15 S
é'" % 1572

BARAT OSKIL LUMIX
A

SAL334 \
M
chaay | Loais g 2 ML

IMRM 108.8,
Ch25X

CALAN 4

2002

p16

VAR 0°E (05)

2281

NG
2159

STAR Nord RWY 31

MTL 113.65
ChB83Y

\

£

LOGI!

ISTRES

]
y

AURG

Ty,
. )
AVIGNON C._ £, - NM_ 'M.R'“! !
& &)
[cm 389 e P i
a\ * =
SAL334 .
chosY al\, "7
DME 115.15 saLoN =
B

TA 5000

L edi21

"4
*

3317
ALM 413 >
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Vous pouvez remarquer sur cette superposition des
2 cartes, approches STAR SUD RWY 13 et
approches STAR SUD RWY 31 qu'il y a des
parcours communs...

Vous avez noté que I'on parle de carte STAR SUD...
Cela sous entend qu'il doit y avoir une carte STAR
NORD !

Voyons cette carte STAR NORD RWY 31 qui
permet la jonction avec les STARSs qui passent par
le point SAURG.

La carte STAR NORD RWY 31 montre un acces de
Montélimar vers SAURG

- soit direct (MTL 6C),
- soit par Avignon (MTL 6U).
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ol MTL 113.65 TA 5000
VAR 0°E (05) .l EL3

)
&
-

2359

La carte STAR NORD RWY 13 montre
I'accés de Montélimar vers Avignon (MTL
6B) et donne les caractéristiques de
I'hippodrome d'Avignon.

2281

2064
Cette zone d'Avignon est tellement
fréquentée que I'approche initiale INA a
partir d'Avignon nécessite une autre carte
I

NG

[

C'est la carte AD2 LFML IAC 02, INA
5 . AVN - ILS RWY 13L.

2159
.

STAR Nord RWY 13 Encore une carte !!! Pourquoi ?

=

3317
[ 405 ]
Ch25X
— : * 2392 p
AP : AD2 LFML IAC 02
FRANCE 25 OCT 07
APPROCHE AUX 1 MARSEILLE PROVENCE
INSTRUMENTS
INA AVN - ILS RWY 13L
CATABCD
ILS - DME
ATIS Mg 5TR CARPENTRAS ML 110.3
PROVENCE 125.35 A RDH : 55
APP VAR
FROVEMNCE Approche @ o
131.225 (2) {05)
120.2 (3) E.M_a?g A
129.475 (s) o e ’
TWR ; AVIGNON CE::) INA AVN =
PROVENCE Tour : 3 ILS RWY 13L
133.65 1
g O L approche aux
118.375 (s) instruments par
GG oL izs s Avignon nécessite une
{1} Sur instruction du CTL e = Carte SpeCIaIe p,arce
(2) Secteur Nord LE WAZET que le couloir aérien
L bsnchia wik\O que vous allez
‘/mﬁ emprunter est trés
g étroit...
eap) Vous allez passer par
LB les points MAZET et
ZEBRA...
ALT | HGT = ft
Distances : Nl
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RTIA

FL 185
FLOTS

CARPENTRAS

Comme vous pouvez vous en rendre compte, vous
passez dans un vrai couloir !

Les zones protégées a respecter sont mentionnées
ici

R (Restricted area), zone réglementée (suivie du N°
d'identification).

SFC Surface (ground or sea), UNL Unlimited ou
illimité.

LE MAZET

. SALON
= EYGUIERES

ALT{HGT: ft
Distances : Nl

1 . RTIA
LT :

CTR ORANGE

Les espaces contrdlés sont nombreux...

3 - les TMA (Terminal Control Aera) ou zone terminale
................ : de controle

- les CTA (Control Traffic Aera) ou Région de contréle

- les CTR (Control Zone) ou Zone de contrdle

- S/ICTA ou S/CTR, zones dites spécialisées.

. SALON
\ - EYGUIERES

ALT(HGT: ft
Distances :

ORIV
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RTIB - %

R = RT1A
FLOTs

i

CTR ORANGE

Les limitations de vitesses et d'altitudes sont strictes.

A partir du IAF AVN 112.3 vous descendez a FL 070,
puis a 30 NM de MTG, descente a 5000, niveau de
transition, et &8 MAZET, descente a 3500 ft.

o

5000 3 35007

R108A
UKL
=t

ALTIHGT - it

PROTECTION
IAS : 220 kt
Wl ZP: 14000

RT1A

CTR ORANGE

FL 80/ 3500

-—— i

Des hippodromes sont prévus en cas
d'encombrement...

Il'y en aun surle IAF AVN 112.3, avec un IAS

(Indicated Air Speed) vitesse indiquée de 220 kt et une
ZP (Pressure Altitude) ou Zone de Protection de

14000 ft, ce qui indique que I'hippodrome est protégé
jusqu'a 14000 ft...

A

AVIGNON CE)

80 TMAB.1 PROVENCE \ _

EL 070 5000

& -
af”

Votre niveau de vol minimum est le FL 80.

o

4500
BT
RADEA
L Rale
Ead &R (2.35) 3%
ALTIHGT : &t 7 "
Distances ; NIl @ !ﬂﬁ ’, Oy “ TMAZ.1 PRGENCE
543 ¥
4 8 :
] B
] E
Z @™
ES
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PROTECTION
W | ns:zz0k
“ul_zr 14000

RTIA

FL 185
FLaOTS

— IAF —
AVN 112.3

¢ e
CTR ORANGE .

&

CARPENTRAS

‘- min__._.-

- FL 80/ 3500

ch 3% - -
S A ‘IZ".' .:'-
AVIGNON c@

L'hippodrome de MAZET (en pointill€) est un
hippodrome "de secours" utilisé par le contréleur
uniqguement en cas d'attente résiduelle.

Méme vitesse, 220 kt, mais une ZP de 5000 ft.

ALTIHGT : ft
Distances : NI

., REG)L 9

» N FLosse

PROTECTION -4, 9
W | ws: 220k

h ZP : 14000

Le VOR AVN 112.3 est le IAF (Initial Approach Fix) ou
Repeére d'Approche Initiale.

w
(<]
4
4
2
a
3
(X1

Quand vous arrivez a 10.7 NM de ML 110.3, vous étes
au FAF (Final Approach Fix) ou Repére d'Approche
Finale. ML 110.3 correspond a I'ILS de la 13L. A partir
de ce point, vous allez prendre une nouvelle carte pour
votre finale.

%ﬂn TMA B.1 PROVENCE

D70 8 5000

A noter que la carte d'approche aux instruments INA

o AVN - ILS RWY 13 R est rigoureusement identique a
celle-ci, mis a part son titre AD2 LFML IAC 04 et la
fréquence de I'lLS 108.3...
o ‘f%% \ - _EveUIERES

ISTRES = AR

\ ="
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IE ZEBRA|

£

MTQ 1173
Ch120%

I

40y
ISTRES ¢ M
b 4

ML Th 40 X
JRECE T

=

= |
M 0\r=

*fiﬁa

A5

239

2308 .

T

[ w2 =
il g

MTG 1173
Ch120 X

Voyons maintenant I'approche finale, la carte FNA
AVN - ILS RWY 13 L.

Vous arrivez au point IF (Intermediate Approch Fix)
ou repére d'approche intermédiaire ZEBRA a 3500 ft.

Vous disposez des moyens radios habituels qui
comportent ici les codes morses des balises pour
vérification de votre fréquence affichée...

Comme vous savez maintenant sur quelle piste vous
allez atterrir, vous avez également réglé la fréquence
ILS (Instrument Landing System) de la piste : ML
110.3.

A partir de ZEBRA, c'est tout droit ! Cap au 134°..
En cas de remise des gaz, votre trajet est en pointillé...
Et & Martigues, MTG, le contrdleur peut vous mettre

en attente et vous demander d'aller patienter quelques
tours sur I'hippodrome de BORGO.
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On peut compléter le carte avec les zones
réglementées et les zones de contrble.

On a le cap pour atteindre le seuil de piste...

Il faut maintenant gérer la descente...

SICTR ISTRES

C'est le bas de la carte qui va vous aider...
Il contient un plan de descente a suivre avec rigueur.

-+ DTHR (MM} 10.5 3.7 0.8
10.7

—+ DME ML {NM)} 3.8 1 o
s | L DTHR : Displaced THreshold Runway , ou seuil
il sl T décalé, qui n'est pas situé a I'extrémité de la piste.
" zema B LLZ : Localizer ou Radiophare d'alignement de piste.
i | w2 N OM : Outer Marker ou Radiophare extérieur.

MAPT : Miss Approach PoinT ou point d'approche
interrompu.

= OTHR (M)

10.5
~» OME ML (NM 10.7 39 1 0

Au point ZEBRA,

vous étes a 3500 ft et restez a cette altitude, vous
suivez le cap 134°et vous étes a 15 NM du seuil de
piste, distance donnée par votre DME par rapport a
LS ML 110.3.

T
\71 ! >~ e
L -
7

/

-+ OTHR (MM} 10.5 37 0.8
—» DME ML (NM} _ 10.7 3.9 1 [

Arrivé au FAF (Final Approach Fix), vous devez capter
le localizer (LLZ) ou radiophare d'alignement de
piste,et commencer votre descente selon une pente de
3°ou de -5,2%.

= DTHR (NM} 105 37 0.8

—» DME ML (NM) 107 34 1 0
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. Wi 1173
= chi20 X

£  cmmmes Vertic?le du NdB MAR 383, votre altitude doit étre de
1270 ft.
/,
/
ST f;f Ce point correspond a I'Outer Marker et une lumiére
Distances : NI ’

bleue peut s'afficher sur le panel de votre cockpit.

= DTHR (NM} 105 3.7 08
—» DME ML (NM) 107 3.8 10

Vous arrivez a MAPT a 1 NM du seuil de piste... Vous
étes au Miss Approach Point ou point d'approche
interrompue. Une décision est a prendre, vous

| | atterrissez ou vous remettez les gaz ! Si vous

| | atterrissez, pas de soucis, allez-y, la piste est devant

== OTHR (MM} 10.5 37 bE

-» DME ML (NM) _10.7 33 10 vous !

T RADEA

- Lot -
L FLoes i
- a,
. i
. RABA
. UNL
T W |
. iy

Si vous devez remettre les gaz, la procédure est
indiquée a la droite du plan de descente.

b
API : Miss Approach ou approche interrompue.
. e '\'\Ir = . - .
Sy Les instructions sont claires, vous devez les
R connaitre... et les suivre a la lettre !
Q;adf‘"
ALTIHGT: ft
: NIl

AP monter dans I'axa A 1378 (1302), toumer & drnite vers MTG
en moniée vers 2500 (1492) (ne pas tourner avant MS (5 NM ML)
sauf instruction contraire du CTL}.

Ensuite suivre le ROL 213° MTG (RM 213°) pour rejoindrne
Fattente en montée vers 3500 (3482) (Vo LAC O1).

Falier d'accelération | manter & 1500 (1452)
avant d'acoéléres en palier,

Pente ATS © Monier 8 5% MNM jusqu'a 2600 (2432)

| | En cas g ilte, en aviser et contréle:
—DTHR (NM) 105 37 0.8
= DME ML (NM) _10.7 38 10

APl : monter dans I'axe. A 1310 (1302), tourner & droite vers MTG

en montée vers 2500 (1492) (ne pas tourner avant MS (5 NM ML)
sauf instruction contraire du CTL)

Ensuite suivre le RDL 213° MTG (RM 213°) pour rejoindre
I'altente en montée vers 3500 (3492) (Voir IAC 01)

Palier d'accélération : monter a4 1500 (1492)
avant d'accélérer en palier.

Pente ATS : Monter & 5% MNM jusqu'a 2500 (2492)
En cas dimpossibilité, en aviser immédiatement le controle
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AP montar dans l'axe. A 1370 (1302). toumer & droite vars MTG
en monlée vers 2500 (1492} (ne pas tourner avant MS (5 NM ML}
sauf instroctinn contraire du CTLE

Ensuite suivre le RDL 213° MTG (RM 213°) pour rejoindre
lattente en maontéa vers 3500 {3492) (Vo LAC 01),

Palier d'acealdration | monter & 1500 (14592)
avant d'accélérer en palier,

Pente ATS : Monier & 55 MNM jusqu's 2500 (2452}

| En cas d'i B aviser le comirdle.
= OTHR (NM) 105 3.7 0.8
—» DWME ML (NM] _ 10.7 38 1 o
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en mélres. REF HGT
i) ILs LS (2} LLZ+OME ML 3l 0CH OCH OCH | APPASL(1}(2)
< APt 2.5% API 27% ocH - 67 MVL iLs iLs L3 Homologuée CAT 281 3 avec OH sau! ACFT
T Ael | AR | AT 2 | denvergune =65 m el AGFT SAT O.
28% | 2% J B m. APICAT 2 32%,
b ity | rvr| moa g [ rr|  woa | vis | 2 2 Jn:; RUR MRM 126 m. AP| CAT 2 at 322
A 00 | 210(230) 1200 | 7a0(7i0) | 1500 | 226 193 51 DME ML
] 780 | z2t@iz4a) 1300 | eoioeq) | 1600 | 236 199 | 60 WM f0 3 B 7 B B 4 32
c ; 220(250)| TOO [JE0(TY) |1400 | a0 (1350) | 2en0 | 246 214 T3 ALT 3280 2040 2610 2280 1850 1620 1290 670 650
o o | 2ap e 1630 | gs40(1830; [ 3600 [ 260 =2 E IHET) (3T {252 (602 2272 1833) (1052, (4202 1942 1043]

Ohservations

(1) lexécution d'une APP CAT 2 (OBST. le plus pénalisant - plan sol} ou CAT 3 nécessite Une pente en AP > 325,

2] pour bes opérations de ransport public, Tuliisation de ces minimums impose |a prise en compte de la panne
d'un moteur en AP

(3) MVL interdites au Nord de la piste

ales en pieds, AVR el VIS en métres

REF HGT
-
<
(&)
E
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT :
7 T | \ —
i3 APP 13L (1) (2)
Homologuée CAT 2 et 3 avec DH saulf ACFT
A d'envergure =65 m et ACFT CAT D.
E RVR MNM 125 m. AP| CAT 2 et 3 3.2%.
i | [ | L1
Ohbservations | (I ' CAT 2 {OBST. e pl n sol) ou CAT 3 ne penle en AP1> 3.2%,

& trensport pubilis, Tulilis: s MM mpos: an oompte de ta panne

at Nowd des la piste

ILS LS (2}
: API 2.5% API 2.7%
(5]
DA (H) | RVR| DA (H) | RVR
700 | 219 {230)
700 | 270 (240)
700 | 220 (250)| 700
| (1182) 800 | 230 (260)

= 5THR )

|~ DME ML {NM) _ 10.7 39 1 o

MNW AD : distances verticales en piads, RVR et VIS en métres.

10.5 37 0B

REF HGT

-
<

APP AL (1) (2)
Homuingue C

&l 3 avec OH sauf ACFT

danvergure >68 m et AGFT GAT 0.
RVR MNM 126 m. APICAT 2 et 3 3 2%

onme

230

Obserations :

(1) Pexécution d'une APF CAT 2 (OBST. le plus pénalisant : plan sol} ou CAT 3 necessite une pente en APT = 3.2%,

12) pour bes opérations de transport public, Fulilisation de ces minimums impose la prise en compte de la panne
d'an mateur en AP

(3] MWL interdites au Nord de la pisle.

| LLZADME ML Y (3
OCH : 387 MW
<
o A i
MDA (H)| RVR| MDA (H)| vis

A 1200 1500
B 1300 1600
c |280370) |1400 y | 2400
8] 1600 oy | 3600

~DTHR (NM) 105 3.7 (53

~» DME ML (NM) __ 10.7 39 1 o

MMM AD : distances verticsles en pieds, RVR et VIS en métres, REF HGT

. IS ILs iz LLZ+EIME L . AR AL (21

Tl amizew API 274 OCH - 367 L Hampioguée CAT 2 el 3 avec OH saul ACFT

d'envergumm 65 m eLACFT CAT 0.
DA (H) | RVR| DA (H) | RVR[ MDA (H | BVER RUR MR 126 m. AP CAT Zat 33.2%,

n

B

c G |30 (o

i} (2853

DOhservations :

(1) l'axécution d'une APF CAT 2 (OBST. e plus penallsant - plan soly au CAT 3 nécessite une pente an AP > 3.2%.

(2} pour les opérations de trenspor public, fulilksation de ces minimums impose la prse en compte de la panne
d'un moteur en AP

3) ML interdites au Nord de la piste.

Copyright Ailes Virtuelles 2011 — Décollage de Nice

Le tableau en dessous indique les DA (Decisions
Altitudes) ou altitudes de décision en fonction de la
catégorie de votre appareil, de I'approche interrompue
API et de 'OCH (Obstacle Clearance height) ou
hauteur de franchissement d'obstacles.

Détaillons ce tableau...

Les altitudes minimums de décisions sont exprimées
en pieds et les RVR (Runway Visual Range) ou portée
visuelles de piste ainsi que la VIS (Visibility) ou
visibilité sont exprimées en métres... On s'adresse a
des avions de catégories A, B, C ou D.

La carte d'approche a vue 13L est homologuée CAT 2
ou 3 avec DH (decision height) hauteur de décision
sauf pour les ACFT (aircraft) ou avions d'envergure
supérieure ou égale a 65 m et les avions de catégorie
D. La RVR (runway Visual Range) ou portée visuelle
de piste est de 125 meétres.

Comme vous pouvez le voir, votre altitude de décision
dépend de la catégorie de votre avion...

En simplifiant, avec un avion a hélice(s) (CAT A) votre
altitude de décision varie entre 210 et 240 ft... pour un
jet (CAT B), elle est de 210-250 ft... et avec un gros
porteur (CAT D) elle est de 230-270 ft...

Le MDA (Minimum Descent Altitude) ou altitude
minimale de descente est de 380 ft si vous utilisez le
localizer (LLZ) et le DME ML (sachant qu'il y a un
obstacle, OCH a 367 ft) et varie de 720 a 1540 ft selon
votre avion en approche MVL (Visual manoeuvring
without prescribed track) ou manoeuvre a vue libre.
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- OCH QCH OCH
< ILS ILS ILS
o API API CAT 2
25% | 27% AP
3.2%
A 226 51
B 238 B0
C 248 13
. ] 260 -
=DTHR (NM) 105 37 0.8
—+DME ML (NM) _ 10.7 3.9 1 o
MKW AD - dislances verticales en pieds, RVR et V15 en métres REF HGET
- ILS LS (2 LLZAOME ML [&] AR 13L {1
< AP 2.5% APIL2T% QCs . 367 MWL Hammoiaguée. C.ﬂT 2@t 3 avec OH sauf ACFT
o danvergune :G" m BlJ‘CFJ caro. -
DA (H) | RVR| DA (H) | RVR| MDA (H) | RVR| MDA (H) | VIS RV MR 128 m. AP CAT 2ot 322
A |240(2300| TOD [ 290¢230)) i T20(710) | 1500
B TO0 | 210244} |13 890980} | 1600
c 700 | 220 250| 700 |260(370) (1400 | y380(1380) | 2e00
o 800 | 230 (280) 1600 | 1540 (1530) | 3600
Observations | (1} l'execution d'une APP GAT 2 (OBST. le plus pénalisant : plan sol} ou CAT 3 nécesaite une pente en AP1 > 3.2%.
(2} pour bes opérations de transport public. Futiisation de ces minimums impose |a prise en compte de la panne
d'un moteur en AFL
3) MYL interdites au Nord de la piste.
TA ; 5000 FAE
IF LLZ
3500 |
[3482)T oM DME ML
ZEBRA MAR T NM 10 9 2 T ‘% B %2

| LIZ "'- ALT 3280 294 2Efﬂ 228 1550 1620 1299 9?0 550
(HGT) 1512
| ..-v
|
| :;:ana -
—=DTHR (NM) 105 3.7 0.8
~» DME ML {NM} 107 33 10

NI AD : distances.

verticales en pieds, RVA et VIS en métres,

REF HGT

- ILs LS (3 LLZ+OME ML 131 ocH ocH OCH | APP13L Y 1]
T aeizsw API2T% OCH - 367 ML s | LE Homekaguse CAT 281 3 avec DH aaul ACFT
o AP AP BAT 2 | d'ervergure 565 m et ACFT CAT 0.
Sa o 5 73 ax,

pair | Rvr|moa | rvr|  woa | ws |45 27 ;\;‘\ AV MR 128 m. API CAT Zat 332
A 210 (230) 120G | 7a0(7i0p | 1860 | I26 189 51 DME ML
B 210247 1300 | pae oe0) 1600 236 199 Bl NM 0 9 N T
260250 TO0 | 20 (250)( TOO | 6O (3T |1400 | 13601 400 | 246 4 3 AJ T wnr' ;'Mﬁ 2610 2260 rns 4 tﬁM 195.1 m ﬁn
O (27o260)| 8o | 230 (260)| 60 | 54015 3600 | 260 2 - 13
Observations : 1) l'exécution d'une APF CAT 2 {OBST. le plus pénalisant : plan sol) ou CAT 3 nécessite une pente en API > 3.2%.

(2} pour fes opérations de rensport public, Futilisation de ces minimums impose la prse en compte de la panne

d'un motewr en AP
i3) MVL interdites au Nord de la piste,

APP

PROVENCE Approche :
131,225 (2)

120.2(3)

129475 (s)

TWR

PROVENCE Tour
13365

123,725 (1)
118.375 (s)

GND (SOL) 121.9

SIOTR ISTRES

ALTIHGT 1
Distances : Nl

TO kt BS kt
MAR -DTHR 3.7 NM 3 min 10 2 min 37
VEP (ftimin) am 450
—+ DTHR (NM) 105 37 0B
—+ DME ML (NM) _10.7 39 1 0
MM AD : distances verticales en peeds, RVR et VIS en métres. REF HGT
- (%3 LLZ+OME ML 0OCH OCH | APP13L{1}(2)
T | apisw 0CH 367 X} ILE | Homokgude CAT 2 el 3 avee OH saud ADFT
o CAT 2 | d'erverpure 68 m et ACFT CAT 0.
27e | 3 T 32k
DA (H) | RvR| Da (H) | RvR| MDA (H) | RVR ol bl el b Tl
A (240 (230 TO0 | 2@ 230) 1200 14 5t CME ML
B |250(240)| 700 2\‘0!2"04 1300 '3 198 NM 10 9 8 7 6 5 4 32
G [260(250)( 7O | 220 (250)( TOO | 3BT |1400 - 21 sl ALT 3280 1040 2614 2280 1650 1620 1280 670 650
O (270(260| 800 | 230(260) 1600 | sea0 1830y | 3600 | 280 | - (HGT) (SRT1 {EBI22002) (2072} {1842) 892) (120E) 10E2) 1642]
Observations ; (1) lexécution d'une APF CAT 2 (OBST. le plus pénalisant : plan sol} ou CAT 3 necessite une pente en AP > 3.2%.
12} pour bes q:erannns de transport public, Mulilisation de ces minimums impese |2 prise en compte de la panne
d'an moteur en AP
(3) MWL |nl~:rdl|cs au Nord de lp pisle.
Bk 100 kit 115 kt 130 kt 168 Kt 185 kt
MAR - DTHR 3.7 WM S0 2 min 37 2 min 13 1 i 56 1 i 42 1 min 21 1 min 12
VEP | 310 450 130 il £l [ i
= = = - R
AE RigA ADZ LFML IAC 02
FRANCE \ 250GT 07
APPROCHE ALX MARSEILLE PROVENGE
INSTRUMENTS
FNAAVN - ILS RWY 131
CATABCD
ILS - DME
ALTAD : 70 ML 1103
DTHR : {1 hPs) RDH : 55
ATIS VAR
PROVENCE 125.35 o
(05)

o~

-

(1) Sur instruction du €TL

(2) Secteur Nord
(3) Secteur Sud

B Y A B A
2500 (1

e e ) pa

Ensuile sulvre |e RDL 213 MTG (RM 213") pour reoindre.
Fattenie en moniee vers 3500 {3482) (Vo AC 01),

Paller d'scobléralion | monter 4 1500 (1492)

Penle ATS | Mooter & 6% MNM jusau 2500 (2492)
En cas dimpossibile, en aviser immediatement |e controle:

awmu

avant acobdrer en palier

~oTHRMM) 105 a7
DME WL (Nm) 1

39 1
WINWI AD - dislances verboales en prads, RVR el VIS en métres.

REF HGT
T s @ | LzoMEM o [ ape i,
el owte | MR | UEERSEY o 2 | Bt B 2et3 s s
oAt | doms iy
© APL R\ﬂ o M 126m AP o o
[ [rvr| pawm] RVR| MDA 1) el
3 w0 | oo <t | owew
: | @ R
o 1610 | y5401530, | <
Dbservaions {1 Tenécuton §une APP CAT 2 OBST-lepus penalisanpln oo o AT 3 néccodis i penie o0 11 = 323
{2 pou |2 prise: &n compte e la panne
un
3 ML \"'ﬂll‘ims au Nwd dn la pisie
T W o e T Tao T
] sho 2o LI L= LN s et
V3P i) | 30 450 30 10 630 [ P
LI b L ] 2 ) L ETH—
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FNA AVN -
ILS RWY 13L

p47

L'OCH (Obstacle Clearance Height) ou hauteur
de franchissement d'obstacles dépend
également de la catégorie de votre avion...

Par rapport au VOR/DME ML 110.3 qui
constitue I'lLS de la 13L le tableau suivant
donne la variation de votre altitude de descente
en fonction de la distance en nautiques vous
séparant du seuil de piste.

Pour finir, le tableau du bas indique en fonction
de votre vitesse et de votre VSP (Verticale
Speed) ou taux de descente, le temps mis pour
atteindre le TDHR (Displaced THreshold
Runway), ou seuil décalé, seuil qui n'est pas
situé a l'extrémité de la piste mais a 3,7 NM.

La carte d'approche aux instruments, AD2
LFML IAC 02, FNA AVN - ILS RWY 13L, datée
du 25 Oct 07, est ainsi compléte...
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VAR 0°E (05) AVIGNON TA 5000

A saurc

3691
2385, *

Si on reprend la carte des arrivées sur
[ |coms g Marseille, les principaux points de début de

DWE 115.15]

N.GARONS E

procédures STARs, les IAF (Inital Approach Fix)
ou Repeéres d'approche initiale sont représentés
ici...

A partir de chacun de ses points, selon la piste
en service, 13L, 13R, 31L, 31R, I'approche
finale sera différente. On a donc une multitude
de cartes différentes...

M AVIGNON M
J A sauvre
Pour une arrivée de Nice et un atterrissage sur
o la 13L, a carte d'approche est la carte BORGO
N.GARONS RWY 13L-

On change donc de carte !

Arrivé verticale Martigues, MTG, le contrdleur
peut vous demander de patienter en vous
envoyant faire quelques tours d'hippodrome a
BORGO...

Vous prendrez alors le cap 213°jusque 25 NM
de MTG puis virage a droite pour suivre le cap
044° arrivé a 20 NM MTG, virage a nouveau a
droite vers le 224 etc.

g SICTR ISTRES

ity

- e Votre altitude sera comprise entre 3500 ft et
= 5000 ft & la discrétion de contrdle. La zone est
= ,’ protégée jusqu'au niveau 140. Votre vitesse est
“Z;&@ b"-, e de 220 kt maximum...

-
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PROTECTION
LAS 220 kit
ZP ; 14000

1m53¢

1AS MAX1ES5 k1

B / = G
BORGO / — D‘r\' St Gy
5
/

£y /

‘99 PROTECTION
& 7N 2 oo

’ % '
- %5,
B,

BORGO e 4 o i
/!
= /
- % PROTECTION|
n&@“ 7N 2w
3
{2
S

1180 —
11821, 440
| e

[+ OTHR (NM) 5
|+ DME ML (NM) 5.2
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A la demande du contrdle, vous ressortirez de
I'hippodrome par le fixe BORGO pour prendre le cap
044°et rejoindre MTG a 20 NM.

Attention, réduisez de 220 kt a 210 kt a MTG !

A partir de MTG, cap au 345° vous descendez a 1700 ft
et réduisez votre vitesse a 185 kt.

Vous étes en éloignement jusque 7,5 NM de MTG.
Vous virez ensuite a droite au 89°pour arriver sur IF a

7 NM de ML (ILS 110.3).

DTHR : Displaced THreshold Runway, ou seuil décalé,
seuil qui n'est pas situé a lI'extrémité de la piste.

LLZ: Localizer ou Radiophare d'alignement de piste.
OM: Outer Marker ou Radiophare extérieur.

MAPT : Miss Approach PoinT ou point d'approche
interrompu.

Votre plan de descente est en bas de la carte.

Vous étes a 1700 ft, au cap 134°jusqu'a atteindre le
Final Approach Fix, FAF.

Vous étes a 5.2 NM du seuil de piste, distance donnée
par votre DME par rapport au VPR/DME ILS ML 110.3.
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Fouz
MAR
134 oM mapr M-
1700
{1882

maol

li82) 2ap
G
(= DTHR (NM) 5 a7 08
«OMEML(NM) 52 39 10
: [
TA:s000 | i
MAR
134k oM maptT ML
1700 |
11632)

1150
litezygn
| e
= DTHR [NM) 5 37 0.8
-DMEML(NM) 52 39 10
TA : 5008 FAF
Fouz
MAR
134k oM mapr ML
(] =]

= DTHR (NM) EE 0.8
= DME ML (NM) 52 38 1 0

AP| . monter dans 'axe. A 1310 (1302), toumer & droite vers MTG
en montée vers 2500 (1492} (ne pas tourner avant MS (5 NM ML)
saud inslruction contraire du GTL).
Ensuile sulvre lo ROL 213° MTG (RM 213"} pous rejoindre
Vallente &n monlés vers 3500 (3482) {Vor IAC 01},
Palier d'acoilération : monber & 1500 (1432]
avan| d'accéldrer en palier,
Pente ATS : Monter 8 5% MNM jusqu'a 2500 (2482)
En cas di ilite, en avisar i 2 le contrale.

== DTHR (MM) 5 3.7 0.8
~=DME ML (NM) 5.2 39 1 0

API : monter dans I'axe. A 1310 (1302}, tourner a droite vers MTG

en montée vers 2500 (1492) (ne pas tourner avant MS (5 MM ML)
saul instruction contraire du CTL)

Ensuite suivre le RDL 213° MTG (RM 2137) pour rejoindre
I'attente en montge vers 3500 (3482) (Voir IAC 01).

Palier d'accélération : monter & 1500 (1492)
avant d'accélérer en palier.

Pente ATS : Monter & 5% MNM jusqu'a 2500 (2492),
En cas dimpossibilité, en aviser immédiatement le contrile.

IF Lz AP monier dans 'axe. A 1310 (1302), toumer & drolte vers MTG
| MAR ML en monlée vers 2500 (1402} (ne pas tourner avant MS (5 NM ML)
134k MAPT sauf instrustion contraire du GTLY
1700 Enzuile suivie le RDL 213" MTG (RM 213°) pour rejoindre
{1692}

V'altente en monlés vers 3500 (3482) (Vor 1AC 01)
Palier d'acoslération | monler & 1500 (1432)
avanl d'acceléres en palier,

I

sao|

||““} 7 Pente ATS : Monter 8 5% MNM jusqu'a 2500 (2492)
] | [";;1 - En cas d'i ilith, en aviser imme la contrdle:
[~ DTHR (M) 5 a7 0.8
—+ DME ML (NM} 5.2 3.9 1 o
WVNN AD - distances verbcales en peeds. RYF et ViS5 en métres. REF HGT
s s LS (3 LLZ+OME ML @ |och [oen | oo | PP a2
2| amzsw AP 2T O - 367 ML s | s ILS | Homologuée CAT 2 &1 3 avec OH sauf ACFT
= Al | AP | CAT2 | darverum 265 m el ACET CAT D
DA (H) | RVR| DA (H) | RVR|MDA (H} | RVR| MDA (H)| wis | 5% | 27% | S| VR MR 26 m ARIGAT 2003325
A [2deizan) Ta0 | 2ve(200) 1200 | rao(rigy | 1500 | 226 189 | 51 | OMEML
B |2801240)| T30 | 20 (200) 1300 | sso(saa] | 1600 | 236 g | 6D NI 5 4 ] 2
G |260(250)| 700 | 230 (210)| 700 380(370) |1400 | yaso1asn) | 2e00 [ 28 [ oz | T2 ALT 1620 1260 0] 7]
o B0 | 230 (z20) 1600 | ygag 1530 | 3600 | 260 222 = HET i) it o s
Observations (1) lexécution d'une APE CAT 2 (OBST, le plus pénalizant | plan sol) ou CAT 3 nécessite une pente sn AR = 3.2%,

(2) pour les epérations de transport publie, Mulllisatlon de ces mnimums lmpese kx prise en compee de la panns
ef'un moteur en AP
(2) MVL interdites su Nord de la piste.

AP monter dans 'axe A 1370 (1302). tourmer & deoite vers MTG
&n montée vars 2500 (1492} (ne pas tourner avant MS (5 MM ML)
saufl inslrection contraire du GTL).
Ensuile suivre le RDL 213" MTG (RM 2137 pour rejoinde
Vallente &n monles vers 3500 {3482 ) {Voir 1AC 01},
Palier d'acosléralion | monter & 1500 (1452)
avanl d'accélérer en palier
Pente ATS : Monter 8 5% MNM jusqu'a 2500 {2482)

Encas dii ilité, en aviser i le comntréle.
== DTHR (NM) 5 a7 0B
—» OME ML (NM) 52 39 1 0
MM AD : distances verticales en pieds, RVE et VIS en métres. REF HGT |
ILs ILs ri"! LLZ+OME ML {3} |O0cH | Gch OCH | APPAL{1 (Y
T | aezew A 275 O ;387 [ we | s ILS | Homologuae ZAT 3 a1 3 avee OH sauf ACFT
o AP AR CAT 2| dlanvergure 65 m el ACFT CAT O,
o) | RvR| DA 1) | rur| MDA g [ Rur| Mpa e [wis |25 | 2 ;;Ie AVR MARA 125 m, AP CAT 2 at 3324
A 240250 700 | 200 (200) 1200 | gaoragy [15co | 226 | qeq | ST | DMEML
B |2501(240)| 700 | 210 (200) (1300 | -g@pjosa) [16co ( 238 199 B M 5 4 E] 2
C |260(250)| TO0 | 200(210)| TA0 |380(370) (1400 | ago(1amq) 2400 | 28 | ma | T ALT 1620 1200 arg [T
0 |#70(z60)| 330 | 200 (z20) 1600 | y549(153) | 3600 | 280 | 23 . T e 12z faz; 2

Observations | (1) lexéeution d'une APE CAT 2 (OBST. le plus pénalisant | plan sol) ou CAT 3 pécessite une pente en AP1 > 3.2%,

12) poart bes opérations de enapor public, Putiisation de ces mindmums impose |a prse en compie de la panne
l'un motewr en AP|

i3) ML interdites au Nord de la piste.

0K Bt 108 k1 115w 130 ke 160 ke 5
MAR-DTHR 37 NM 1 i 18 2 min 37 2muin 13 1 min 56 1 Pnin £2 1 min 21 t min 12
VEP (i) e 50 530 w0 E30 850 S50
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Arrivé au FAF (Final Approach Fix), vous devez capter
le localizer et commencer votre descente selon une
pente de 3°ou 5.2 %.

Verticale du NdB MAR 383, votre altitude doit étre de
1270 ft.

Ce point correspond a I'Outer Marker et une lumiere
bleue peut s'afficher sur le panel de votre cockpit.

Vous arrivez a MAPT, 1 NM du seuil de piste...

Vous étes au Miss Approach Point ou point d'approche
interrompue. Une décision est a prendre, vous
atterrissez ou vous remettez les gaz ! Si vous
atterrissez, pas de soucis, allez-y, la piste est devant
vous !

Si vous devez remettre les gaz, la procédure est
indiquée a la droite du plan de descente.

API : Miss Approach ou approche interrompue.

Le tableau en dessous indique les DA (Decisions
Altitudes) ou altitudes de décision en fonction de la
catégorie de votre appareil, de I'approche interrompue
API et de 'OCH (Obstacle Clearance height) ou hauteur
de franchissement d'obstacles.

Pour finir, le tableau du bas indique en fonction de votre
vitesse et de votre VSP (Verticale Speed) ou taux de
descente, le temps mis pour atteindre le TDHR
(Displaced THreshold Runway), ou seuil décalé, seuil
qui n'est pas situé a I'extrémité de la piste mais a

3,7 NM.
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TA : 5000 FAF
IF  LLZ AP monier dans 'axe. & 1370 (1302), toumer & drolte vers MTG
MAR ML en monlée vers 2500 (1482} (ne pas tourner avant MS (5 M ML)
134k oM MAPT saul insirection contraine du STL)
1706 Emzuile suivre le ROL 213° MTG (EM 2137} pour regindee
[RLiFd] I'altente &n manies vers JS00 (34972 (Vo 1AC 1)
Palier d'acceléralion | monber & 1500 (1432)
_ avan| d'acoélérer en palier,
Penbe ATS : Montar 8 5% MNM jusqu'a 2500 (2452)
Emn cas dimposshilig, en avisar immediatement e controle.
== OTHR (W) 5 ar 0.8
=+ DOME ML (NM) 52 1.9 1 i
MMM 2D - distances verboales en preds, RYR et VIS en mélres. REF HGT
LS ILE (2 LLZ+OME ML (A | oeH | Bel | oSH | APPIAL 1) (Y
: A2 8% AP 27 Do - 38T BAVL LS iL5 ILE Homologuse CTAT 2 el 3 avec O sow ALFT
o A=) AR | £aT 2 | darsergum =65 m el ACFT CAT O
DA (H) | RVR| DA (H) | RVE| MDA (H} | RVR MDA (H) | WIS 240, T 3.#.1-:I= AR MER 125 m, AP CAT Z2at 3 33%
=
A |240 (230 | TG | 2vo(200) 1200 Fap(Taay | 1500 | 226 189 51 DME ML
B [3504240)) TOL | 290 (200, 1300 | 80 ae0) | 1600 [ 236 1593 Ed L1 § 4 3 2
o |260250)| TG | 230 (310)| TOL MG (ITD) (1400 | gago (13m0 | 2400 | 244 bali] T ALT 520 1280 CH GAO
0 |2reaea)| 800 | 230 c2e0) 160 | ggag 1530, | 5600 2 Fe k) ' (HETI  {Im13) (1282 iz ez

Ohservations ;

(1) 'exdeution o' une APE CAT 2 (OBST. le plus pénallsant ; plan sol) ou CAT 3 nécessite une pente en AR > 3,2%.

(2) poaar bes apérations de ransport publee, PuliiEsation de ces mimdmums (mpese la prise en compie de la panms
e'un maleur &n AR

1) MWL interdites au Mord de la piste

Tk 25 k1 1040 k1 1156 ki 130 ki 160 ki 1BE Wt
MAR -OTHHE 3.7 N8 3 i 40 2 min 3T 2min 413 1 min 58 1 mbn 42 1 miin 23 1 min 42
] o] ] 830 Ei0 =11 BED aEn

La carte d'approche aux instruments,
AD2 LFML IAC 01, BORGO - ILS RWY 13L, datée du 09 APR 09, est ainsi compléte...
Vous avez pu noter quelques ressemblances dans les données du bas de carte de celles de la FNA AVN.

Vous savez presque tout sur les STARs !
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